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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
 

Документация по планировке территории линейного объекта разработана на основании: 
- Постановления Администрации города Иванова от 25.11.2016 №2175 «О подготовке доку-

ментации по планировке территории линейных объектов – автомобильных дорог по Дуниловскому 
шоссе, по улице Окуловой (на участке от дома 73 до дома 89) в городе Иванове»; 

- Технического задания на подготовку документации по  планировке территории Дунилов-
ского шоссе (на участке от железнодорожного переезда в районе жилищного комплекса «Грин-
вилль парк» до хутора Митрофаново), выданного Управлением архитектуры и градостроительства 
Администрации города Иванова от 29.12.2016г. №12-01-18-3469. 

 
1 Общая характеристика территории 

 
В плане существующая дорога на этом участке имеет 11 углов поворота с радиусами 

круговых кривых от 250 до 1700 м. 
 Существующее земляное полотно находится в удовлетворительном состоянии. Откосы 

земляного полотна заросли травой. Продольный водоотвод вдоль дороги осуществляется 
естественным уклоном местности. Пучин и размывов земляного полотна не выявлено. С ПК 4+00 
по ПК 5+00 имеются участок с необеспеченным водоотводом. 
            Существующая дорожная одежда представлена:                                       
- ПК 0+00 - ПК 8+60 покрытие из асфальтобетона толщ.0.04 м и основание из щебня толщ. до 0.03 
м, на булыжном камне толщ.0.18м, на подстилающем слое из песка пылеватого;                                          
- ПК 8+60 - ПК 22+30 покрытие из асфальтобетона толщ. 0.07-0.10 м и основание из щебня толщ. 
до 0.10-0.12 м, на подстилающем слое из песка пылеватого. 
            Состояние дорожной одежды :                                                                                                                  
- ПК 0+00 - ПК 2+12  
Ширина проезжей части 7.0-7.9 м. Износ 30%. Ямы, выбоины, продольные трещины, ямочный ре-
монт; 
- ПК 2+12 - ПК 3+69  
Ширина проезжей части 5.0-6.0 м. Износ 50-60%. Ямы, выбоины, сетка трещин, обрушение кромок, 
ямочный ремонт;                                          
- ПК 3+69 - ПК 7+19  
Ширина проезжей части 5.5-6.5 м. Износ 85-90%. Большие частые ямы; 
- ПК 7+19 - ПК 10+80  
Ширина проезжей части 4.5-6.2 м. Износ 50%. Ямы, выбоины, продольные и поперечные трещины, 
ямочный ремонт; 
- ПК 10+80 - ПК 18+35  
Ширина проезжей части 4.5-6.2 м. Износ 85-90%. Большие частые ямы; 
- ПК 18+35 - ПК 18+77  
Ширина проезжей части 4.4-6.6 м. Износ 50%. Ямы, выбоины, продольные и поперечные трещины, 
ямочный ремонт; 
- ПК 18+77 - ПК 22+30  
Ширина проезжей части 4.6-5.8 м. Износ 70%. Ямы, выбоины, сетка трещин, ямочный ремонт. 
            Согласно проведённых расчётов конструкции существующей дорожной одежды выявлено:            
- запас прочности по общему модулю упругости недостаточен;                   
- напряжения сдвига больше допустимых;                                               
- в подстилающем слое находится сильнопучинистый грунт. 
            Существующее искусственное сооружение представлено двухочковой железобетонной пе-
репускной трубой, состоящей из труб разного диметра 1.5 м и 1.0 м. Трубы объединены монолит-
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ными оголовками. Трубы и оголовки в неудовлетворительном состоянии. Укрепление у трубы - от-
сутствует. Русло заросло кустарником.  

Имеется автобусная остановка возле жилого комплекса Гринвилль-Парк типа "карман" с 
посадочной площадкой в асфальтобетонном исполнении в неудовлетворительном состоянии, 
сквозь покрытие проросла трава, бортовой камень местами разрушен. Металлический 
автопавильон в неудовлетворительном состоянии, наблюдается коррозия металла. 

Существующие дорожные знаки и сигнальные столбики имеют значительный износ, 
ограждающие устройства отсутствуют. 

Вдоль Гринвилль-Парка имеются тротуары c асфальтобенным покрытием в 
неудовлетворительном состоянии, сквозь покрытие проросла трава, бортовой камень местами 
разрушен.  

По территории проходят городские коммуникации газопровода и электрических сетей. 
Транспортно-эксплуатационное состояние существующей дороги не соответствует 

требованиям нормативных документов. 
В соответствии с вышеуказанными данными автомобильная дорога подлежит 

реконструкции. 
 

2  Природные условия района капитального ремонта 
 

2.1     Климат 
 

Район размещения проектируемого объекта находится на 570 северной широты в зоне уме-
ренно-континентального климата, для которого характерно умеренно-жаркое лето и морозная зима 
с устойчивым снежным покровом. Наиболее теплый месяц – июль, со средней температурой +180С. 
Самый холодный месяц – январь со средней температурой – 120С. Устойчивый снежный покров 
образуется в середине ноября и держится до середины апреля. Толщина снежного покрова достига-
ет 40 см. Наибольшая глубина промерзания почвы – 95 см.  

Все климатические характеристики приняты по данным СНиП 23-01-99* «Строительная кли-
матология». 

Зима морозная с устойчивым снежным покровом. Типично зимние условия сохраняются с де-
кабря по февраль. 

В течение зимы бывают вторжения холодных воздушных масс из северных полярных рай-
онов, которые вызывают резкое похолодание и падение температуры воздуха до - 450С. А вторже-
ние циклонов с юга, юго-запада и юго-востока сопровождаются сильными оттепелями.  

Весна длится примерно до конца мая, но в отдельные годы заморозки возможны в начале ию-
ня. Наряду с циклоническими процессами для нее характерны меридиональные процессы, которые 
обуславливают периоды резкого потепления и резкого похолодания, доходящие до -50С, -60С. 

Лето, как правило, очень теплое, даже жаркое. Вероятность ясной, солнечной погоды пре-
вышает 50%. Характерно увеличение повторяемости суточных ветров. 

Осень характеризуется резким понижением температуры воздуха. Первые заморозки уже мо-
гут быть в конце августа, а к концу октября отрицательные температуры в почве приобретают ха-
рактер устойчивого промерзания. 

Температурный режим 
Таблица 1 

I II  III IV V VI VII VIII IХ Х ХI ХII 
-11,9 -10,9 -5,1 4,1 11,4 15,8 17,6 15,8 10,1 3,5 -3,1 -8,1 

 
- средняя температура наиболее холодного месяца – (-11,9 0 С); 
- средняя температура наиболее жаркого месяца – (+ 17,6 0 С); 
Осадки 
- среднее количество осадков за год – 646 мм; 
- среднее количество осадков за апрель-октябрь – 437 мм; 
- среднее количество осадков за ноябрь-март- 209 мм; 
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- суточный максимум осадков – 78 мм 
Ветровой режим 
- минимальная из средних скоростей ветра по румбам за июль – 2.8 м/с; 

 - максимальная из средних скоростей по румбам за январь – 4.9 м/с; 
- преобладающее направление ветра за декабрь-февраль – Ю; 
- преобладающее направление ветра за июнь-август – З; 
- наибольшая скорость ветра, превышение которой в году для данного района составляет  
5% - 9 м/с. 
Влажность воздуха 
- средняя месячная влажность воздуха наиболее холодного месяца – 85%; 
- средняя месячная влажность воздуха наиболее теплого месяца – 72%. 

 
2.2  Рельеф 

 
            В основном трасса автодороги приурочена к равнинной местности, рельеф которой полого-
волнистый.  
 Отметки существующей проезжей части автодороги колеблются  от 126,96 до 123,97 м. 
 Отметки поверхности земли по трассе изменяются от 126,60 до 123,47 м, в долине реки по-
нижаются до 113,96 м. 
            В геоморфологическом отношении участок трассы приурочен к водно-ледниковой  равнине, 
сформированной в период  Московского оледенения, прорезанной долиной р. Харинка. 
 Долина реки Харинка имеет асимметричное строение, левый склон более высокий и крутой, 
правый - пологий, незаметно сливающийся с прилегающей местностью.  
 Склоны долины заняты под жилые постройки и огороды: по левому склону – хутор Митро-
фаново, по правому – д. Светлый луч. 

  Пойма реки имеет ширину до 200 м, переход к надпойменным террасам в плане не выражен. 
  По дну долины прослеживается русло реки, взятое в трубу. Река зарегулирована. 
  В районе трубы вдоль северного края дорожного полотна наблюдается заболоченный уча-

сток длинной ~ 100 м. 
               

2.3 Геологическое строение 
 

В геологическом строении трассы автодороги проходящей по склону и коренному склону 
принимают участие среднечетвертичные флювиогляциальные (fIIms) пески, в верхней части разре-
за - с прослоями суглинка.  

В пойме кровля среднечетвертичных флювиогляциальных (fIIms) отложений размыта и за-
мещена современными аллювиальными (аIV) суглинистыми образованиями, мощностью 3,3 м. 

С поверхности эти грунты перекрыты почвенно-растительным слоем (pdIV), вдоль дороги 
современными насыпными грунтами (thIV). 

2.4 Гидрогеологические условия 
 

Гидрогеологические условия на исследуемой площадке характеризуются развитием сле-
дующих типов подземных вод: 

1.)  Воды современных аллювиальных отложений: 
Приурочены к дну долины реки и на период изысканий (август 2016 г.) встречены  скважи-

нами 8 на глубине 1,9 м от поверхности проезжей части и в скв.8а на гл. 0,3 м от поверхности 
земли с отметками 114,1 м.  

Наивысший уровень подземных вод в условиях максимального выпадения осадков, а так же 
в период весеннего снеготаяния будет совпадать с дневной поверхностью. 

Водовмещающей толщей являются аллювиальные суглинистые отложения. 
Питание происходит за счет инфильтрации атмосферных осадков, разгрузка происходит в 

реку. 
Подземные воды и воды реки гидравлически связаны.  
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     2.) Воды водно-ледниковых отложений: встречены скважиной 9 на глубине 3,6 м от поверхно-
сти проезжей части с отметкой 116,6 м. 
 Наивысший уровень подземных вод в условиях максимального выпадения осадков, а так же 
в период весеннего снеготаяния поднимется на 1,3 м выше установившегося при бурении. 

Оценка максимального уровня грунтовых вод в условиях естественного (ненарушенного и 
слабонарушенного) режима  подземных вод выполнена согласно методике Мингео СССР. 
            Водовмещающей толщей служат водно-ледниковые песчаные отложения. 

Водоупор до глубины 7,0 м – не встречен. 
Питание водоносного горизонта происходит за счет инфильтрации атмосферных осадков.  
Все выделенные типы подземных вод взаимосвязаны между собой. 
По степени агрессивного воздействия на бетонные и ж/бетонные конструкции  грунтовые 

воды являются слабоагрессивными по содержанию СО2 агр., по остальным показателям — неаг-
рессивны. 

По степени агрессивного воздействия на арматуру ж/бетонных конструкций грунтовые воды 
неагрессивны. 

По степени агрессивного воздействия на металлические конструкции грунтовые воды харак-
теризуются как слабоагрессивные. 

В паводковый и дождливый периоды в районе скв. 3,5-7 возможно появление «верховодки» 
на контакте с суглинками  

Согласно критериям типизации территорий по подтопляемости реконструируемый участок 
автодороги относится: 

- в пойме долины реки (скв. 8,8а) - к постоянно подтопленным (I-A-1);  
- в районе скв. 3,5-7 – к сезонно подтапливаемым (I-A-2) 
- на остальной трассе – к неподтопляемым (III-А-1). 

 
2.5 Физико-геологические процессы и явления 

 
Из физико-геологических процессов на изучаемом участке развито сезонное промерзание и 

связанное с ним явление морозной пучинистости грунтов. 
Нормативная глубина сезонного промерзания насыпных грунтов — 2,13 м,  песков средней 

крупности – 1,88 м, суглинков – 1,44 м. 
 Пучинистость грунтов определялась опытным путём (прибором УПГ-МГ 4.01/Н «Грунт») и 
согласно табл. Б 2.19 ГОСТ 25100-2011 степень морозной пучинистости в зоне промерзания приня-
та для : 
- ИГЭ-3 – среднепучинистые (εfn = 5,4%), 
- ИГЭ-1г,1д,1е,2,5 – непучинистые (εfn = 0,6; 0,9; 0,4; 0,9; 0,8%), 
- ИГЭ- 6,6а – непучинистые, п. 6.8.2 СП 22. 13330.2011. 

 По трассе автодороги степень морозной пучинистости принята в соответствии с СП 
34.13330-2012 табл. В.6,7 «Автомобильные дороги»: 
  пески средней крупности ИГЭ-1г,6,6а относятся к слабопучинистым (IIгр.),  
 пески пылеватые ИГЭ-1д – к чрезмерно пучинистым (Vгр.), 
 суглинки ИГЭ-3 – к сильнопучинистым (IVгр.), 
 супеси и суглинки ИГЭ-1е,2,5 - к пучинистым (IIIгр.). 
 Сейсмичность района работ – 5 баллов (СП 14.13330.2011 и ОСР-97). 
 

2.6 Свойства грунтов 
 

В результате анализа пространственной изменчивости частных показателей свойств грунтов, оп-
ределенных лабораторными и полевыми методами, с учетом данных о геологическом строении и 
литологических особенностях грунтов, на участке изысканий выделяются следующие инженер-
но-геологические элементы: 

ИГЭ-1а Дорожная одежда: а/б покрытие мощностью 0,04-0,13 м, (скв.1-5,7,8). 
ИГЭ-1б Дорожная одежда: щебень мощностью 0,03-0,12 м  (скв. 1-5,7,8). 
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ИГЭ-1в Дорожная одежда: булыжная мостовая мощностью 0,17-0,18 м  (скв. 1-3). 
ИГЭ-1г  Дорожная одежда и грунт земполотна: песок светло-коричневый, средней крупности, с Кф 
1,0-1,3 м/сут, маловлажный, мощностью 0,35-0,54 м  (скв.4,6-8,9). 
ИГЭ-1д  Дорожная одежда и грунт земполотна: песок пылеватый, серый, с Кф 0,3 м/сут, маловлаж-
ный, мощностью 0,15-0,6 м  (скв.1-3,5). 
ИГЭ-1е Грунт земполотна: супесь легкая (песчанистая), пластичная, серая, мощностью 0,4-1,0 м  
(скв.8,9). 
ИГЭ-1  Почвенно-растительный слой, мощность 0,2 м, (скв.8а). 
ИГЭ-2 Супесь легкая песчанистая, светло-серая, пластичная. Мощность 0,7-1,2 м. (скв.8,8а). 
ИГЭ-3 Суглинок тугопластичный тяжелый пылеватый, темно-серый, слабозаторфованный. Мощ-
ность 1,3-1,4 м. (скв. 8,8а). 
ИГЭ-4 Торф коричневый, среднеразложившийся, мощность 0,3-1,0 м (скв.8,8а). 
ИГЭ-5 Суглинок полутвердый тяжелый песчанистый, коричневый. Мощность 0,2-0,5 м, вскрытая 
мощность 0,4 м (скв.1,3-7). 
ИГЭ-6,6а Песок средней крупности, до гл. 2,0 м – с прослойками суглинка, светло-серый, коричне-
вый, средней плотности (ИГЭ-6), плотный (ИГЭ-6а), от маловлажного до насыщенного водой. 
Мощность 0,4-1,9 м, вскрытая мощность 0,7-6,2 м (во всех скв.). 

Условия залегания всех выделенных ИГЭ представлены на продольном профиле и инженер-
но-геологическом разрезе I-I’. 

Плотность песчаных грунтов принята по  результатам статического зондирования. 
Физические характеристики грунтов определены по лабораторным испытаниям. 
Механические свойства: 

1. Для супеси ИГЭ-2  - по табл. Б.2, Б.3 СП 22.13330.2011г;  
2. Для суглинка ИГЭ-3 - по табл. Б.4 СП 22.13330.2011г;  
3. Для торфа ИГЭ-4 – по табл. Г.3 СП 11-105-97г ч.III. 
4. Для суглинка ИГЭ-5 – прочностные С, φ°  – по СП 22.13330.2011г, деформационные – по 

региональным таблицам. 
5. Для песчаных грунтов ИГЭ-6,6а - по табл. Б.1 СП 22.13330.2011г  и результатам 
статического зондирования.  

Расчетные значения характеристик грунтов приняты с коэффициентом надежности согласно 
п. 5.3.18 СП 22.13330.2011г. 

Расчетное сопротивление суглинков и песков определено по табл. В.3, В.2,  насыпи – по 
табл. В.9 СП 22.13330.2011г; 

Коэффициенты фильтрации приведены по методическим рекомендациям (18). 
Коэффициенты фильтрации песков насыпного слоя - в соответствии прил.5 ГОСТ 25584-90.  

 
2.7 Специфические грунты 

 
  На исследуемой территории встречены специфические грунты представленные современ-
ными техногенными образованиями.  
 Техногенные грунты (насыпные) встречены по всей трассе автодороги на глубине от 0,0 до 
1,6 м: по способу отсыпки — планомерно возведенная насыпь, по степени уплотнения - слежавшая-
ся.  

Весь участок а/дороги покрыт асфальтобетоном с износом 30-90%, на отрезке ПК 0+0 – ПК 
8+60 под асфальтом прослеживается булыжная мостовая. 
1. Насыпь состоит:  

- Дорожная одежда (мощность):  а/б покрытие мощностью 0,04-0,13 м, щебень мощностью 
0,03-0,12 м, булыжная мостовая мощностью 0,17-0,18 м. 

2. Земполотно отсыпано:  песком средней крупности с Кф 1,0-1,3 м/сут., песком пылеватым с Кф – 
0,2-0,3 м/сут. и супесью песчанистой, мощностью 0,4-0,7 м.  

Обочина отсыпана песком средней крупности и песком пылеватым со щебнем. 
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3 Определение параметров планируемого строительства систем социального,          

транспортного обслуживания и инженерно-технического обеспечения,                     
необходимых для развития территории 

 
3.1 Земельные участки, предоставленные для                                                    

размещения линейного объекта 

 
          Территория проектирования включает в себя земельные участки, занимаемые под 
автомобильную дорогу: 
- земли населенных пунктов Ивановской области, Ивановского р-на, д. Светлый Луч – 0.4085га,  
- земли населенных пунктов Ивановской области, г. Иваново – 7.6021 га. 

В соответствии с Генеральным планом города территория относится к жилой зоне, зоне 
рекреационного назначения, зоне инженерной и транспортной инфраструктуры, общественно-
деловой зоне, магистральной улице общегородского значения регулируемого движения. 

В соответствии с Правилами землепользования и застройки территория относится к зоне за-
стройки индивидуальными жилыми домами Ж-1, зоне застройки малоэтажными жилыми домами 
Ж-2, зоне городских парков, скверов, бульваров и набережных Р-2, зоне делового, общественного 
и коммерческого назначения О-1, а так же находится в санитарно-защитной зоне промышленных 
и коммунально-складских предприятий, в территории общего пользования, граничит с зоной ох-
раняемых природных территорий Р-1. 

        По территории проходят городские коммуникации газопровода и электрических сетей. 
 

3.2 Подготовка территории строительства 
 

Подготовка территории строительства заключается в восстановлении и закреплении трассы, 
переустройстве коммуникаций, рубке кустарника и леса, разбивке земляного полотна, разборке ис-
кусственных сооружений, устройстве площадки для складирования строительных материалов и 
размещения прорабского участка, устройстве временного объезда. 

 
3.3 Наружное электроосвещение 

 
           Предусмотрено устройство линии наружного электроосвещения (ВЛ-0,4кВ), согласно техни-
ческих условий ОАО «Ивгорэлектросеть» №2.16/43 от 28.10.2016г.   
          Напряжение  -  380 В.  
          Надежность электроснабжения  -  III категория. 
          Электроснабжение линии наружного освещения выполнить от вводно-распределительного 
устройства (пункта включения - ПВ-773).  
          Проектируемая ВЛИ-0,4кВ линии наружного освещения принята проводом  
СИП2 3х35+54,6+2х16мм. 
          Общая протяженность проектируемой ВЛИ-0,4кВ наружного освещения составляет — 
2078,0м (с учетом провисания провода). 
           В качестве источников света приняты светильники ЖКУ 20-250-001с лампами ДНаТ-250 Вт, 
по одному и два светильника на опоре, с установкой на кронштейнах типа КС1 от уровня земли –не 
менее 7,0м.  
           Схема расположения опор освещения принята однорядная с шагом опор – до 40,0 м.        
Учет электроэнергии линии наружного освещения принят существующим. Прибор учета электро-
энергии находится в существующем ПВ-773. 
          Светильники подключить к групповой 3-х фазной четырехпроводной линии  освещения СИП-
2 3х35+54,6+2х16 мм, последовательно с чередование фаз. Жилы СИП-2А  2х16 мм  применить 
(для импульса) при  включении светильников по  системе управления GPRS-модем. Для управле-
ния коммутационными аппаратами, установленными в существующем ПВ-773, проектом преду-
смотрено каскадное включение с применением АСУНО «Гелиос». 
          В качестве опор наружного освещения приняты железобетонные стойки СВ 110 по ТП 
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21.0112 и ТП 25.0017.  
          Проектируемые опоры ВЛИ-0,4кВ наружного освещения устанавливаются не менее 0,6 м от 
лицевой грани бордюрного камня. 
          Переход ВЛИ-0,4 кВ наружного освещения над проезжей частью улиц выполнить габаритом 
не менее- 6.0м (Согласно ГОСТ Р 52748-2007.п.п.6.11). 
          Заземление проектируемых опор наружного освещения выполнить горизонтальными зазем-
лителями из проволоки Ф 12мм, длиной 5,0м. В качестве вертикальных заземлителей использовать 
один из стержней рабочей арматуры. 

       Выполнить повторное заземление опор наружного освещения – заземляющим спуском из 
проволоки Ф 8 мм (через каждые 100м) и устройства защиты от перенапряжений (УЗПН) зазем-
ляющим спуском из проволоки Ф 8 мм. 
         Заземление корпусов светильников выполнить путем присоединения к РЕN- проводнику.  
         Шаг светильников рассчитан по формуле: 
     
                                    1                             M х ∑ nBi x Fni x mi ,  

          L =        3.14 x BH x b x K i=1 
 
где L – шаг светильника, м; 
BH - нормируемая средняя яркость дорожного покрытия, 
( BH = 1,0 кд/м2, что соответствует 15 лк, СНиП 23-05-95* ); 
b – ширина проезжей части дороги, м ; 
K - коэффициент запаса, К=1,5 ( для ламп ДНаТ) ; 
М – количество рядов светильников вдоль освещаемой полосы,  
М=1. 
nBi - коэффициент использования по яркости светильников (для гладкого покрытия nBi = 0,05 по 
табл.9 приложения СН 541-82, СНиП 23-05-95*) ; 
Fni - световой поток ламп светильников i –го ряда ( для ламп ДНаТ- 250, Fni = 25000); 
mi - число светильников, относящихся к i –му ряду. 
 
 L =                        1              х 1 х 0,05 х 25000 х 1 = 44,2м 
             3,14 х 1,0 х 6 х 1,5 
 
         Шаг светильников принимается – до 40 м, согласно норм ПУЭ. 
         Перед началом производства работ вызвать представителей эксплуатирующих  
организаций. 
          Габариты, пересечения и сближения проектируемой ВЛИ-0,4 кВ наружного освещения с су-
ществующими воздушными и поземными  коммуникациями выполнить согласно норм ПУЭ. 
         Все монтажные работы выполнить согласно ПУЭ. 
 

3.4 Газопровод 
 

Переустройство коммуникаций газопровода выполнено в соответствие с ТУ №2420, 2424 от 
22.11.16, выданными ОАО «Газпром газораспределение Иваново», СП 62.13330.2011, СП 42-103-
2003, ГОСТ 21.610-85*. 

Предусмотрены работы по перекладке участка стального газопровода среднего давления 
Ø114*4,0 мм с устройством футляра при пересечении с автомобильной дорогой. 

Газопровод устраивается из стальных труб Ø114*4,0 мм, футляр предусмотрен ПЭ 
Ø315*17,9 мм, концы футляра выводятся на расстояние не менее 2 м от подошвы насыпи.   

Настоящим проектом предусмотрены работы по перекладке участка ПЭ газопровода средне-
го давления Ø160 мм с устройством футляра при пересечении с автомобильной дорогой 

Газопровод устраивается из ПЭ труб Ø160*14,6 мм, футляр предусмотрен ПЭ Ø315*17,9 мм, 
концы футляра выводятся на расстояние не менее 2 м от подошвы насыпи. 

Работы ведутся открытым способом. Исключенные из работы сетей участки газопроводов 
демонтируются. 
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Изоляция стальных подземных газопроводов принята «весьма усиленного» типа. 
Грунты по трассе газопровода по степени морозной пучинистости относятся к "непучини-

стым" (песок средней крупности, маловлажный). В связи с этим, проектом предусмотрена обратная 
засыпка рабочей трубы и футляра грунтом от рытья траншеи.  

Охранная зона вдоль трассы газопровода устанавливается в виде территории, ограниченной 
условными линиями, проходящими на расстоянии 2 метра с каждой стороны от оси газопровода. 
 

3.5 Земляное полотно 
 

Ширина земляного полотна принята в соответствии с принятой категорией дороги и состав-
ляет 12 м. 

Поперечные профили земляного полотна запроектированы по типовым проектам серии  
503-0-48.87 «Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования». 

Наибольшая высота насыпи составляет 3.22 м.  
Возведение земляного полотна заключается в следующем: 
- снятие растительного слоя под подошву насыпи толщиной 0.2 м бульдозером с 

перемещением  на 20 м, погрузкой экскаватором емк. ковша 0.65 м3 в автосамосвалы и перевозкой 
на строительную площадку для временного складирования. После устройства земляного полотна 
растительный грунт возвращается на откосы насыпи; 

Для отсыпки земляного полотна используется  грунт от разработки  существующей насыпи 
и от разборки временной объездной дороги. 

Грунт для отсыпки земляного полотна должен соответствовать требованиям        
СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85*».  
Наименьший коэффициент уплотнения грунта 0.98, коэффициент относительного уплотнения-1.08.  

Укрепление откосов земляного полотна предусмотрено засевом трав по слою растительного 
грунта механизированным способом при одинарной норме высева семян согласно т.п. 3.503.9-78.  

Засев трав в соответствии с типовыми проектами сооружений на автомобильных дорогах 
выпуск 15 «Конструкция укреплений земляного полотна с примерами проектирования» необходи-
мо производить низкорослыми пастбищными травами: овсяница красная, мятлик луговой и поле-
вица белая. 

Продольный водоотвод осуществляется водоотводными лотками. 
Поперечные сбросы устраиваются по откосу насыпи хризотилцементными трубами. 

 
3.6 Дорожная одежда 

 
В соответствии с категорией дороги и заданием на проектирование принят капитальный тип 

дорожной одежды с асфальтобетонным покрытием. 
В процессе проектирования было рассмотрено 4 варианта конструкции дорожной одежды. 
По результатам анализа выбран и согласован с заказчиком 1 вариант конструкции дорожной 

одежды. 
При проектировании дорожной одежды использованы следующие исходные данные: 

  назначение дороги; 
  свойства грунтов; 
  состояние существующего покрытия; 
  наличие строительных материалов. 

Перспективный период при проектировании дорожной одежды принят для капитального 
типа 15 лет. За расчетный принят автомобиль группы А, имеющий среднее расчетное давление ко-
леса на покрытие 0.6 МПа с наибольшей статической нагрузкой на ось 100кН и расчетный диаметр 
следа колеса автомобиля 37 см. Расчет дорожной одежды произведен в соответствии с ОДН 
218.046-01  «Проектирование нежестких дорожных одежд». 

Расчет дорожной одежды произведен по 4-м критериям: сдвигу в грунте, растяжению при 
изгибе, упругому прогибу и морозоустойчивости  при заданном уровне надежности 0.95. 

Учитывая продольный профиль проектируемого участка дороги и состояние существующе-
го покрытия к проектированию по согласованию с заказчиком приняты 1 типа дорожной одежды. 
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3.7 Искусственные сооружения 

 
Нормативы проектирования искусственных сооружений приняты в соответствии с       

требованиями СП 35.13330-2011 «Мосты и трубы» для дорог IY категории. 
Класс нагрузки К 14 по ГОСТ Р 52748-2007 «Нормативные нагрузки, расчетные схемы 

нагружения и габариты приближения». Режим работы труб принят безнапорный. 
   Конструкция двухочковой железобетонной перепускной трубы состоит из труб разного ди-

метра 1.5 м и 1.0 м. Трубы объединены монолитными оголовками. Укрепление у трубы – отсутст-
вует. Русло заросло кустарником.  
            Проектной документацией предусмотрена замена существующего искусственного сооруже-
ния на  двухочковую ж/б трубу отв.2х1.6 м с проведением укрепительных работ, расчистка русла от 
кустарника. 

Конструкция труб принята применительно к типовому проекту серии 503-7-015.90 «Трубы 
водопропускные круглые железобетонные из дальномерных звеньев отверстием 1.0; 1.2; 1.4; 1.6 м 
под автомобильные дороги». 

Укрепление откосов и русел у оголовков труб принято монолитным бетоном. 
            Работы следует производить в следующей последовательности: 
  прочистка русла; 
  устройство и ремонт оголовков; 
  рытье котлована под оголовки; 
  устройство оклеечной и обмазочной гидроизоляции; 
  монтаж оголовков и звеньев труб; 
  засыпка трубы; 
  производство укрепительных работ входного и выходного оголовка. 
 

3.8 Пересечения и примыкания 
 

      Пересечения  устраиваются простейшего типа в одном уровне. Конструкция их принята 
применительно к типовому проекту серии 503-0-51.89 «Пересечения и примыкания автомобильных 
дорог в одном уровне» с учетом требований СНиП 2.05.02-85*. 

       Всего запроектировано: 
съездов – 12 шт, 
примыканий – 2 шт. 

      Радиусы закруглений приняты в зависимости от категории основной дороги, к которой осу-
ществляется примыкание от 5 до 15 м. 

     Дорожная одежда в пределах закруглений принята по типу основной дороги.  
            Для устройства присыпных обочин используется песок мелкий.  

 
3.9 Обустройство дороги, организация и безопасность движения 

 
Для обеспечения безопасности движения и информировании водителей об условиях и осо-

бенностях движения на участке автомобильной дороги предусмотрена установка дорожных знаков, 
барьерного ограждения, устройство дорожной разметки согласно ГОСТ Р 52289-2004 «Техниче-
ские средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, 
светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств». 

Проектом предусмотрено установка дорожных знаков на высоте 2,5м от поверхности обо-
чин до нижней кромки знака и на 2 м от бровки земляного полотна до края знака, устройство до-
рожной разметки термопластиком, пешеходных переходов – холодным пластиком. 

Применяются знаки 2 типоразмера согласно ГОСТ 32945-2014 "Дороги автомобильные об-
щего пользования. Знаки дорожные. Технические требования". 

Установка дорожных знаков предусмотрена на присыпных бермах на стойках из оцинко-
ванных труб марки СКМ 3.45. Знаки 6.10.1 устанавливаются на 2-х стойках на сборных железобе-
тонных фундаментах Ф-1 согласно ТП 3.503.9-80 «Опоры дорожных знаков на автомобильных до-
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рогах». Остальные знаки устанавливаются на одной стойке с креплением стоек по согласованию с 
заказчиком в верхней части монолитным бетоном B 15 F 100.  
           В проекте заложено  барьерное ограждение с  удерживающей способность –У2. Расстановка 
барьерного ограждения принята по ГОСТ 31994-2013 "Технические средства организации дорож-
ного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие техниче-
ские требования". Маркировка барьерного ограждения принята согласно ГОСТ 33128-2014 "Дороги 
автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Технические требования". Барьерное 
ограждение изготавливается по СТО 521000-006-44884945-2012 "Ограждения дорожные удержи-
вающие металлические для автомобилей, группы 11ДО и 11ДД". 

 
3.10 Дорожная и автотранспортная службы 

       
Дорожная служба должна уделять особое внимание сохранению  дорожных покрытий и вы-

соких светоотражающих свойств дорожных знаков, своевременно выполняя очистку проезжей час-
ти от грязи и обеспечивая быстрый отвод воды с проезжей части. 
            Проектной документацией предусмотрено устройство автобусных остановок с установкой 
автопавильона. 

Посадочная площадка принята размером 20х6, приподнята на 0.2м над поверхностью оста-
новочной площадки и ограждена от нее бордюром марки БР 100.30.18. 
          Для удобства и безопасности пешеходов на всем протяжении ремонтируемой дороги пре-
дусмотрено устройство тротуаров шириной 1.5 м и удерживающих пешеходных ограждений.  

            Бортовой камень на ширине пешеходного перехода устанавливается с превышением над 
проезжей частью 1,5 см для обеспечения доступности движения маломобильных групп населения. 
  

3.11 Содержание автомобильной дороги 
 

3.11.1 Организация дорожно-эксплуатационной службы 
 

Задача дорожно-эксплуатационной службы состоит в обеспечении сохранности дороги и 
дорожных сооружений, поддержании их состояния в соответствии с требованиями, допустимыми 
по условиям обеспечения непрерывного и безопасного движения в любое время года. 

Целью разработки раздела содержания автомобильной дороги является создание устойчивой и 
эффективной системы содержания дороги, которая позволит обеспечить надлежащий уход за 
сооружениями, их сохранность, бесперебойное и безопасное движение транспорта при 
оптимальных расходах финансовых средств и материально-технических ресурсов, выделяемых для 
этих целей. 

Основной задачей содержания дороги является осуществление в течение всего года (с учетом 
сезона) комплекса профилактических работ по уходу за дорогами, дорожными сооружениями, а 
также устранение незначительных деформаций и повреждений конструктивных элементов дорог и 
дорожных сооружений в соответствии с ГОСТ Р 50597-93. 

При организации работ по содержанию автомобильной дороги определение мероприятий 
осуществляют для двух временных периодов: весенне-летне-осеннего и зимнего. 

В весенне-летне-осенний период, как, правило, осуществляются работы, связанные с уходом и 
устранением незначительных деформаций на проезжей части, земляном полотне, элементах 
обустройства и обстановки и полосе отвода дороги. 

В зимний период проводится комплекс мероприятий по обеспечению бесперебойного и 
безопасного движения на автомобильных дорогах, включая очистку дороги от снега, защиту дорог 
от снежных заносов и борьбу с зимней скользкостью. 

 
3.11.2  Удаление с проезжей части и обочин снега во время и после снегопада,                        

проведение работ по патрульной очистке снега 
 

Патрульная очистка снега ведется  периодическими проходами одноотвальных плужных 
снегоочистителей или отряда снегоочистителей, движущихся уступом на расстоянии 30-60 м друг 
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за другом с перекрытием следа не менее чем на 0.2 м. 
Очистка от снега производится в течение всей метели или снегопада и заканчивается после 

обеспечения 100% очистки дороги от снега на всю ширину земляного полотна. Снегоочистку 
автомобильной дороги в местах локального накопления снега (ограждения, сигнальные столбики, 
возвышающиеся бордюры и т.д.) производят звеном, состоящих из плужных снегоочистителей, 
автогрейдера, роторного снегоочистителя или погрузчика с автомобилями самосвалами. 
Окончательная уборка снега в этих местах производится с использованием средств малой 
механизации или вручную. 
 

3.11.3 Прочие работы по содержанию 
 
  Состав работ: 

  оценка качества содержания дорог и дорожных сооружений; 
  ограничение в установленном порядке движения транспорта в весеннюю распутицу; 
  инвентаризация и паспортизация дорог; 
  диагностика и оценка состояния автомобильных дорог; текущие и периодические осмотры;  
  обследования иcкусственных сооружений; 
  учет интенсивности движения; 
  формирование и ведение бланков данных о состоянии дорог, мостов и других дорожных 

сооружений; 
  разработка схем дислокации дорожных знаков и разметки;  
  учёт дорожно-транспортных происшествий и участие в расследовании причин их 

возникновения; 
  организация дорожно-диспетческой службы, метеорологическое обеспечение и т. д.; 
  инженерное и научно-техническое сопровождение наиболее сложных работ по содержанию 

автомобильных дорог и дорожных сооружений. 
 

4 Зоны с особыми условиями использования территории 
 

4.1 Особо охраняемые природные территории 
 

Согласно части 6 ст. 2 Федерального Закона Российской Федерации «Об особо ох-
раняемых природных территориях» особо охраняемые природные территории могут иметь феде-
ральное, региональное или местное значение. 

Особо охраняемые природные территории федерального значения являются федеральной 
собственностью и находятся в ведении федеральных органов государственной власти, за исклю-
чением земельных участков, которые находятся в границах курортов федерального значения. 

Особо охраняемые природные территории регионального значения являются соб-
ственностью субъектов Российской Федерации и находятся в ведении органов государственной 
власти субъектов Российской Федерации. 

Особо охраняемые природные территории местного значения являются собственностью 
муниципальных образований и находятся в ведении органов местного самоуправления. 

   Согласно письма, предоставленного Управлением благоустройства Администрации города 
Иванова № 3/01-12-3012 от 22.07.2016г., в районе автомобильной дороги по Дуниловскому шоссе 
особо охраняемые природные территории местного значения на указанном участке отсутствуют. 

Департамент природных ресурсов и экологии Ивановской области №исх-1893-041/01-15 
от 18.07.2016г сообщает, что в районе проектируемого объекта  «Капитальный ремонт автомо-
бильной дороги Дуниловское шоссе в городе Иванове»   отсутствуют особо охраняемые природ-
ные территории регионального значения.  

Согласно письма Управления Росприроднадзора по Ивановской области  №03-16/2847 от 
14 июля 2016 г., в районе проектируемого объекта особо охраняемые природные территории фе-
дерального значения отсутствуют. 
             В соответствии с генеральным планом г. Иваново санитарно-защитная зона железнодорож-
ного переезда 323 км перегона Иваново - Сортировочное - Строкино составляет 100 м. 
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 В соответствии с ФЗ «Водного кодекса Российской Федерации» от 03.06.2006г (в ред. Феде-
ральных законов от 28.12.2013 N 74-ФЗ) ст. 65 ч. 4 ширина водоохраной зоны р.Харинка составляет 
100 м (протяженность более 10 километров).  

Согласно п. 2.6. СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 для автомагистралей устанавливается санитар-
ный разрыв, величина которого определяется на основании расчетов рассеивания з.в. и физических 
факторов (уровня шума). Величина санитарного разрыва и будет являться зоной избыточного 
транспортного загрязнения. Проведенные расчеты рассеивания загрязняющих веществ, содержа-
щихся в выбросах источников загрязнения при эксплуатации автомобильной дороги на перспек-
тивный период (2037 год), выполненные в Разделе ООС,   показали, что превышения 0.8 ПДКмр 
(ОБУВ) на границе территории промышленной зоны, не наблюдается. Также нет превышений и на 
границе полосы отвода дороги. Проведенные расчеты уровня шума также показали отсутствие 
превышений допустимых уровней звука в  расчетных точках в дневное и ночное время, что соот-
ветствует требованиям  СН 2.2.4/2.1.8.562-96.  

Таким образом, санитарный разрыв дороги (зона избыточного транспортного загрязнения) 
устанавливается на границе красных линий. Основное воздействие будет аккумулироваться в пре-
делах красных линий, а, следовательно, в границах санитарного разрыва дороги. 

 
4.2 Объекты историко-культурного наследия 

Комитет Ивановской области по государственной охране объектов культурного наследия  
№2069-01-13 от 10.08.2016г, сообщает об отсутствии у объекта Дуниловское шоссе в городе Ива-
ново, статуса памятника истории и культуры, выявленного объекта культурного наследия. 

Вместе с тем в комитете отсутствуют сведения о наличии (отсутствии) на территории ука-
занного участка объектов, обладающих признаками объекта культурного наследия. 

  До начала работ необходимо выполнить археологическое обследование участка в границах 
полосы отвода. В случае обнаружения объекта культурного наследия при проведении строитель-
ных работ, работы по строительству будут приостановлены, Управление государственной охраны 
объектов культурного наследия Ивановской области заказчиком/исполнителем будет незамедли-
тельно проинформирован. Зона археологической находки будет ограждена. Полевые  археологи-
ческие исследования будут осуществляться специализированной научно-исследовательской орга-
низацией археологического профиля на основании Открытого листа, выдаваемого Министерством 
культуры РФ. В случае обнаружения объектов археологического культурного наследия средства 
на разработку раздела предусмотреть из непредвиденных расходов. 

 
4.3 Защита территории от чрезвычайных ситуаций природного 

и техногенного характера, проведение мероприятий по 
гражданской обороне и пожарной безопасности 

 
В соответствии с Федеральным Законом Российской Федерации «Технический регламент о 

требованиях пожарной безопасности» от 22.07.2008 № 123-ФЗ и сформировавшейся нормативно-
правовой базой в этой области, в частности, ГОСТ 12.1.004-91* ССБТ «Пожарная безопасность. 
Общие требования», пожарная безопасность объекта обеспечивается системами предотвращения 
пожара и противопожарной защиты, в том числе организационно-техническими мероприятиями. 

Указанные системы направлены на предотвращение воздействия на людей опасных факто-
ров пожара, в том числе вторичных проявлений, на требуемом уровне.  

Проектируемый объект характеризуется возможностью перевозки автотранспортом значи-
тельного количества людей и пожаро- и взрывоопасных грузов, что определяет его пожарную 
опасность. 

Согласно СП 30.13330.2016 "Внутренний водопровод и канализация зданий." Актуализиро-
ванная редакция СНиП 2.04.01-85* для автомобильных дорог наружное противопожарное водо-
снабжение не требуется. Проектируемая автомобильная дорога по категории ГО относится к не-
категорированному объекту. Автомобильная дорога располагается на территории не отнесенной к 
группам по гражданской обороне. 
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5. Иные вопросы планировки территории 
 

5.1 Основные технико-экономические показатели проекта 
 

№ 
п/п 

Наименование показателей Ед. изм. Количество 

1 2 3 4 
1 Значение  дороги  местное 
2 Техническая  категория  дороги  магистральная дорога регулируемого        

движения (по капитальному ремонту) 
3 Строительная  длина  км 2.185 
4 Расчетная скорость км/ч 80 
5 Ширина  земляного  полотна м 12.0 
6 Ширина  проезжей  части м 7.0 
7 Тип  дорожной  одежды капитальный 
8 
 
 
 
 

Конструкция  дорожной  одежды  
 
 
 
 
 

 
 

 
 

Тип 1 
1. Трехслойное асфальтобетонное покрытие толщ. 0.19 м:
- верхнего слоя из щебёночно-мастичного асфальтобето-
на ЩМА-20 по ГОСТ 31015-2002 на битуме БНД 60/90 
по ГОСТ 22245-90 толщ. 0.05 м; 
- среднего слоя из горячего плотного крупнозернистого 
асфальтобетона тип Б марки I по ГОСТ 9128-2009 на би-
туме БНД 60/90 по ГОСТ 22245-90 толщ. 0.07 м; 
- нижний слой из горячего пористого крупнозернистого 
асфальтобетона марки I по ГОСТ 9128-2009 на битуме 
БНД 60/90 по ГОСТ 22245-90 толщ. 0.07 м; 
2. Двухслойное основание из щебня М-800 фр. 40-70,      
10-20 мм толщ. 0.27 м: 
- верхний слой из щебня М-800 фр. 40-70, 10-20 по  
ГОСТ 8267-93* толщ. слоя 0.12 м; 
- нижний слой из щебня М-800 фр. 40-70 мм по            
ГОСТ 8267-93* толщ. слоя 0.15 м; 
3. Подстилающий слой из песчано-гравийной смеси по 
ГОСТ 23735-2014 толщ. 0.45 м 

9 
 

Расчётные  нагрузки для расчета 
дорожной одежды                              

100 кН  

10 Максимальный продольный уклон 
в продольном профиле 

‰ 40.6 

11 Пропускная способность авт./ч 1800 

12 Грузонапряженность т/год 2118370 

13 Грузооборот т/км 4628638 

14 Ж/б трубы на основной дороге      шт. 1 

15 Расчетные вертикальные нагрузки 
на трубы 

 К14 

16 Продолжительность капитального 
ремонта 

месяцев 8 

17 Год начала капитального ремонт год 2018 
 

 


